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INLEIDING: 

 

Na het bouwen van een Yamaha DT voor Manon is het tijd om een Classic Trial te gaan bouwen. Aanvang van het 

Project 30 mei 2010, wanneer het klaar is?....ik hoop voor het volgende classic seizoen 2011 

Het frame wordt van een MZ TS 250/1 

MZ TS 250/1 

Het motorblok wordt van een MZ ETS 250..(er zijn nu mensen die dit beter niet kunnen lezen) 

 een ETS 250 blok 

Waarom een ETS? Ach ik had er nog eentje liggen. Een mooie stoere 250cc vierbak. Er wordt zoals het er nu naar 

uitziet een TS 250 cilinder op geplaatst en een ingekorte cilinderkop. Het blok op de foto is ter illustratie, deze zit nu 

namelijk in Beauty (mijn andere ETS). 
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De tank unit is reeds geregeld (lang leve marktplaats) een oude tank/zit unit van een Montesa 309 moet de lijn van 

de motor gaan bepalen. 

Tank/zit unit. 

Verder wordt er 21 inch voorwiel gebruikt met de naaf van een (uiteraard MZ) en de 21 inch velg van een Suzuki RM 

125 crosser. 

Het frame zal naar eigen inzicht verbouwd worden met een aangepaste balhoofdhoek, voldoende veerweg en 

bodemspeling EN een degelijke grondplaat. Inspiratie heb ik al op de site van Sammy Miller. Het Honda High boy 

frame. Voor de veering en het rijwiel gedeelte wil ik zoveel mogelijk originele MZ onderdelen gebruiken. De motor 

moet wel voldoen aan de twinshock eisen maar het liefste met de gegevens van deze tijd ( wielbasis, balhoofdhoek 

etc ) 

 

 

Tot zover de gedachten spinsels, nu moet er gebouwd gaan worden. 
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Het motorblok: 

Het motorblok is inmiddels (30 mei 2010)ontdaan van zijn versleten cilinder en een grote laag vuil. De krukas ziet er 

goed uit evenals de lagers en de afdichtingen. Om een snel opnemend motortje te krijgen moet er een heleboel 

gewicht van de krukas af. De optie die ik als eerste ga proberen is de dynamo verwijderen, en een Total-loss 

ontsteking op de motor bouwen. Als dit niet lukt kan er altijd nog een MZ-b ontsteking op, maar ja die is duur. De 

ontsteking moet gevoed gaan worden door een externe accu. De behuizing van de dynamo blijft zitten om de punten 

en de condensator vast te houden. De gaten in de behuizing van de dynamo opgeboord voor gewicht besparing. 

Totaal is er op de krukas 800 gr verwijderd en uit de behuizing van de dynamo 500 gr. 

het blokkie is schoon 
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 de dynamo is gestript 

de lege dynamo 

Hier is een heleboel gewicht van de krukas verwijderd ( let ook op de grote gaten in de behuizing), ik ben benieuwd 

ƘƻŜ Řƛǘ Ǝŀŀǘ ƻǇƴŜƳŜƴΧ 
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onstekings schema 

De weestand van de 6v bobine is 2,4 ohm. Om nu de accu te bepalen gaan we even rekenen. 

U=IxR en P=UxI     

U= spanning in Volt   P= vermogen in Watt 

I is de stroom in Ampere  R is de weestand in Ohm 

De gekozen accu wordt 7,2 volt versie uit de modelbouw lekker betrouwbaar en in alle soorten en maten te 

ǾŜǊƪǊƛƧƎŜƴΦ ¢ŜǾŜƴǎ ȊƛƧƴ ŘŜȊŜ ŀŎŎǳΩǎ ǎƴŜƭ ƻǇ ǘŜ ƭŀŘŜƴ ό ōƛƧǾƻƻǊōŜŜƭŘ ǘƛƧŘŜƴǎ ŜŜƴ ǇŀǳȊŜ ǘƛƧŘŜƴǎ ŜŜƴ ǿŜŘǎǘǊƛƧŘύΦ 

I=U/R   I=7,2/2,4      => I=3Ampere 

P=UxI P=7,2x3       => P=21,6 Watt 

Dit zou moeten betekenen dat een accu van 4000 mAh 1,3 uur meegaat, ervan uitgaande dat de bobine continu 

ǾŜǊƳƻƎŜƴ ƳƻŜǘ ƭŜǾŜǊŜƴΣ ƘƛƧ ŘƻŜǘ Řƛǘ ŜŎƘǘŜǊ мκо Ǿŀƴ ŘŜ ǘƛƧŘΧ 

Krijn Heerschap heeft mij verteld dat hij ondegeevr 2 uur met een accu doet met een electronische ontsteking. 
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De uitlaat: 

Na het monteren van de nieuwe cilinder met zuiger ben ik begonnen met de uitlaatbocht te bouwen. 

het uitlaat bochtje 

de bocht moet zo kort mogelijk over het blok heen. De demper wordt verder bepaald als het blok in het frame hangt. 

Dan weet ik pas hoeveel ruimte ik heb(of niet) 

Inmiddels hangt het blok in het frame en ik kom niet uit met de geplande bocht. Op marktplaats heb ik een 

complete!! Uitlaat set voor een Ossa 350 op de kop getikt. Deze is met kleine aanpassingen makkelijk pas te maken. 

Dus de bocht gaat eraf en het bouwen begint opnieuw.  

De originele Ossa uitlaat past als gegoten om de cilinder van de MZ, de tussendemper past vervolgens exact tussen 

het achterframe en de ketting ( ik denk dat meneer Ossa hier toen al rekening mee heeft gehouden!) 

Het enige wat er moet gebeuren is een nieuwe bocht naar het expansiegedeelte bouwen. 
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5Ŝ ǘŀƴŘǿƛŜƭ ƻǾŜǊōǊŜƴƎƛƴƎΧΦ 

Voor komt een 15 tands tandwiel ( origineel ETZ 250 ). Indien dit te groot is dan kan ik altijd nog terug vallen op de 

tandwielen van JT Sprockets. Update 10-02-2011 inmiddels heb ik van JT een 13 tands tandwiel op de kop 

getikt!!Allen de vulbus voor het tandwiel moet nog gedraaid worden.  

Het achtertandwiel wordt nog een hele klus, Ik heb een originele TS 250 tandwielnaaf genomen en deze ontdaan van 

zijn tandwiel. Aangezien het feit dat deze gegoten zit ben je een aardig tijdje aan het hakken boren en zagen, 

ƳłłǊΧƘŜǘ ƛǎ ǘŜ ŘƻŜƴΦ !ƭǎ ŀŎƘǘŜǊǘŀƴŘǿƛŜƭ ƴŜŜƳ ƛƪ ŜŜƴ сл ǘŀƴŘǎ ǘŀƴdwiel van Yamaha ( had ik nog op voorraad ). Dit 

tandwiel is eigenlijk voor een 420 ketting, maar een 428 ketting past hier zeker ook op. De binnen maat van het 

Yamaha tandwiel is 1 mm groter dan de MZ naaf. Oplossing hiervoor is een plaatje allu van 0,5mm ( men neme een 

koppakking) om het tandwiel te centreren op de naaf. 

 

Links de 60 tands versie en rechts de originele. 
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Voor het voortandwiel is er bij de firma JT Sprockets genoeg keus voor de MZ ( ook al weten zij zelf niet dat het voor 

de MZ is) Let wel op, er moet een afstandbus gemaakt worden tussen het tandwiel en het uitgaande lager van de 

versnellingsbak!!!!! 

JTF416.13  

 

Available teeth numbers in: 13 , 14 , 15  

You can also use:  

JTF1263: 11 , 12 , 13 , 14 , 15 , 16 , 17  

JTF417: 13 , 14 , 15 , 16 , 17  

JTF418: 13 , 14 , 1 5  

JTF425: 13 , 14 , 15 ,  16 , 17  

 

Aandrijf techniek Deventer kan ½ x 5/16 plaatwielen leveren met 76 tanden. 

De kosten voor ŜŜƴ ǇƭŀŀǘǿƛŜƭ ȊƛƧƴ ƻƴƎŜǾŜŜǊ ϵплΣлл ƘƻǳŘǘ ŜǊ ǿŜƭ ǊŜƪŜƴƛƴƎ ƳŜŜ Řŀǘ ƘŜǘ ŀǎ Ǝŀǘ Ǿŀƴ ƘŜǘ ǇƭŀŀǘǿƛŜƭ 

ƻǇƎŜōƻƻǊŘ ƳƻŜǘ ǿƻǊŘŜƴΦ5ŜȊŜ ƛǎ ǎǘŀƴŘŀŀǊŘ нрƳƳΦ ±ƻƻǊ ōƻǊƛƴƎŜƴ ǘǳǎǎŜƴ ŘŜ отŜƴ слƳƳ ǿƻǊŘǘ ϵолΣлл ƛƴ ǊŜƪŜƴƛƴƎ 

gebracht. ( de prijsgegevens zijn op 03-03-2011 opgevraagd ) 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF416.13
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF416.14
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF416.15
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF1263.11
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF1263.12
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF1263.13
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF1263.14
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF1263.15
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF1263.16
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF1263.17
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF417.13
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF417.14
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF417.15
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF417.16
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF417.17
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF418.13
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF418.14
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF418.15
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF425.13
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF425.14
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF425.15
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF425.16
http://www.jtsprockets.com/61.0.html?&L=0&sel_artnr=JTF425.17
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5Ŝ ƪƛŎƪ ǎǘŀǊǘŜǊ ǎǘŀŀǘ ǾŜŜƭ ǘŜ ǾŜǊ ƴŀŀǊ ōǳƛǘŜƴΣ Řƛǘ ƛǎ ƘŜƭŜƳŀŀƭ ǿŀŀǊŘŜƭƻƻǎΧ 

Dus ik zal iets moeten verzinnen om die kickstarter naar binnen te krijgen. 

 

 

De kickstarter heb ik op twee plaatsen doorgehaald en in een nieuwe άƘƻǳŘƛƴƎέ Ǿŀǎǘ ƎŜƭŀǎǘΣ ƛƪ ƘƻƻǇ Řŀǘ ƘƛƧ ƘŜǘ 

volhoud. 


